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RESUMEN

Este trabajo de investigacion tiene como objetivo, describir la situacion actual de las
personas con movilidad reducida, buscar alternativas que contribuyan a la inclusién y
accesibilidad B el uso del transporte publico urbano del canton de Daule. Para llevar a
cabo el presente proyecto de investigacion, se realizan varios estudios de campo dentro
de la zona delimitada, entre estos estudios estan: aforos de ascenso y descenso de
pasajeros m los buses urbanos, encuestas domiciliarias por hogares a personas con
movilidad reducida o familiares, levantamiento de informacion de las paradas actuales
dentro de la ruta, utilizacion de normas del Instituto Ecuatoriano de Normalizacion
(INEN), parala elaboracion del disefio de la parada inclusiva; fuentes de proyectos
similares y de entidad competente al transporte en el canton Daule, para la elaboracion
del presupuesto. En efecto se conoce el porcentaje de personas con movilidad reducida
en funcid de la muestra que se obtuvo del cantén de Daule. Posterior se determinan
lugares donde serian implementadas paradas inclusivas, mediante el levantamiento de
informacion de ficha la técnica y en relacién con los lugares demelecuentra mayor
afluenciade personas con movilidad reducida. Finalmente se realiza un disefio técnico en
base a resultados obtenidos y a las normas INEN, para las 28 paradas inclusivas; el
presupuesto se lo realiza con referencia al disefio.

Palabras clavesmovilidad reducida, afos, ficha técnica, paradas inclusivas.
ABSTRACT

This research work aims to discover the current situation of people with reduced mobility,
find alternatives that contribute to the inclusion and accessibility in the use of urban public
transport in the canton of Daule. In order to carry out this res@aopct, several field

studies are carried out within the delimited area, among these studies are: capacity of
passenger ascent and descent in urban buses, household surveys for households with
people with reduced mobility or family , gathering information current stops within
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the route, using standards of the Ecuadorian Institute for Standardization (INEN), for the
design of the inclusive stop design; sources of similar projects and competent entity to
transport in Daule, for the preparation of thedpetdn fact, the percentage of people with
reduced mobility is known based on the sample obtained from the canton of Daule.
Subsequently, places where inclusive stops would be implemented are determined, by
collecting information on the technical sheetlamrelation to the places where there is a
greater influx of people with reduced mobility. Finally, a technical design is carried out
based on the results obtained and the INEN standards, for the 28 inclusive stops; the
budget is made with reference hetdesign.

Keywords: reduced mobility, capacity, technical file, inclusive stops.
INTRODUCCION

Las personas con movilidad reducida son aquellas que tienen la limitada capacidad para
moverse sin ayuda externa, de manera temporal o permanente. En |aladtaate
término es utilizado para temas relacionados con la accesibilidad, dejando de
generalizarlo con personas con discapacidad, esto quiere glexino todos los
discapacitados son personas con movilidad reducida.

En relacion con las personas copacidades especiales la inclusion en el desarrollo de
multiples tareas diarias comunes sobre todo en las diferentes limitaciones como fisicas,
de comunicacion y de actitud a las que se encuentran expuestos para alcanzar una
participacion mas equitativa dem de nuestra colectividad.

En el ambito del transporte, se provee que personas con discapacidad fisica tengan el
acceso al medio (vias de circulacién), mediante infraestructura adecuada, por parte de
autoridades competentes.

La necesidad de contar con sistema de transporte publico inclusivo, forma parte del
Objetivo de Desarrollo Sostenible (ODS) 11 de Naciones Unidas, que se orienta al logro
de ciudades y asentamientos humanos inclusivos, seguros, resientes y sostenibles. Las
personas con movilidagducida en Auckland (Nueva Zelandia), estan siendo incluidas

en una activa politica publica que busca la democratizacion de todas las formas de
transportegBiblioteca del Consejo Nacional de Chile, 2017)

Eltérminoh Tr ansporte P¥%blicod incluye el transp
o vehiculos mas pequefios usados en areas rurales o urbanas, o entre ciudades y paises.
Tal transporte es fAinclusivoo cuando es di

diferentes edades, género, tamafio y habilidad pueden usar el Riekeat, Balcazar,
2003)

Las personasy las agencias deben trabajar en conjunto para crear transportacion inclusiva.
Estos diferentes actores son los que proragvplanean el acceso al transporte. Son los

que consiguen el acceso. Dichas personas o0 agencias incluyen a los que tienen
discapacidad, a todos los otros pasajeros que se benefician del disefio universal,
compaiiias de transporte y agencias de transpetteld tipo; conductores y cobradores

de autobuses y camionetas; personal de trenes, y funcionarios publicos de los ministerios
de transporte, planeacion u obras publicas. También hay muchas otras personas y
agencias involucradas que necesitan hacer axipara que el transporte publico sea
utilizable por todogRickert, Balcazar, 2003)

El presente proyecto se realizara en la provincia del Guayas, en el cantén Daule, dentro
de su cabecera cantonal. Los beneficiarios indiselcts 168.144 (proyeccion del 2019)
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habitantes del canton y los beneficiaros directos 4.278 personas con discapacidades en
general, dentro de este niumero de habitantes se encuentran aquellos con movilidad
reducida siendo en este caso las personas capdidad fisica con 2.584 persoflaesy
Desigualdad De Discapacitados, 2010)

Al mismo tiempo dentro del desarrollo del presente trabajo se va a proponer un modelo
de paradas inclusivas dirigido a personas con movilidad idaddentro de la cabecera
cantonal de Daule, por medio del cumplimiento de un diagnéstico de la situacién actual
en relacion al grupo de personas con movilidad reducida, definir puntos estratégicos
donde estaria ubicado las paradas durante los recorddias ditas de transporte publico
urbano y finalmente disefiar el modelo técnico de paradas inclusivas en funcion de la
normativa vigente.

METODOLOGIA

La presente investigacion tiene un enfoque mixto, donde interviene el cualitativo con la

recoleccion de atos numéricos mediante: aforos de ascenso y descenso de pasajeros,
encuestas domiciliarias, levantamiento de informacion mediante ficha técnica y disefio

técnico de las paradas inclusivas; interviene el enfoque cualitativo al momento de realizar
el analiss e interpretacion de dichos datos obtenidos.

El disefio de investigacion que se lleva a cabo, engloba a la investigacion documental,
bibliografica y de campo.

En la investigacién de campo se realizan estudios de levantamiento de informacion de
aforos de ascenso y descenso, encuestas domiciliarias y fichas técnicas. En la
investigacion bibliografica, se toman como referencia citas de proyectos similares,
pueden ser leyes, criterios, definiciones, entre otras. En la investigacion documental, se
tomd en consideracion un estudio técnico, que sirvié a esta investigacion para elaborar el
presupuesto y disefio de las paradas inclusivas.

Se lleva a cabo investigacion descriptiva, detalla todos los datos obtenidos acerca del
estudio que se realiza se poaeconocimiento un modelo de disefio lo que se esta
planteando.

Dentro de las técnicas e instrumentos utilizados para la recoleccion de informacion, cabe
mencionar que fueron necesarios la realizacion de aforos de ascenso y descenso de
pasajeros, un estulde campo es decir del uso de suelo durante el recorrido de las rutas
de transporte publico, encuestas domiciliarias una vez identificadas las personas con
discapacidad fisica, y finalmente disefiar el modelo de paradas para consideraciones
técnicas y acagbilidad total.

Unidad de analisis, poblacién y muestra

Se utilizan para la recoleccion de datos, aforos de ascenso y descenso de pasajeros;
encuestas de origatestino para las personas que se trasladan en los buses urbanos para
determinar los puntos tatégicos, en donde exista mayor afluencia de personas con
discapacidad. Se realizaran estudios de campo del uso del suelo y se presentara un disefio
de modelo de las paradas.
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Aplicacion de la muestra en el area de estudio

La muestra seonsidera para la investigacion de la siguiente manera enfocada a una
zonificacion por parroquias del canton Daule en funcién de su poblacion total, proyectada
al aflo 2019.

CUADRO I. ZONIFICACION POR PARROQUIAS SEGUN LA MUESTRA

Zonificaciéon por parroquias segun la muestra

Encuestas Total de
Muestra  Parroquias por Aplicacién
. muestra
parroquias
1. Banife 65
2. Emiliano
Caicedo 65
3. Santa Clara 65 Encuestas domiciliarias
4. Juan con la finalidad de
n=383 Bautista 65 n=390 diagnosticar, habitantes
Aguirre con movilidad reducida.
5. Vicente
Piedrahita 65
6. Magro 65

RESULTADOS Y DISCUSION
Resultados de aforos de ascenso y descenso de pasajeros

Los dias que se realizaron los aforos de ascenso y descenso de pasajeros, fueron 12, 13,
14 y 15 deagosto del 2019. En horario de horas pico desde las 7h00 hasta las 18h10, en
intervalos 3 turnos siendo estos en la mafana-g:10), medio dia (12:003:10) y tarde
(17:0018:10).

En los siguientes cuadros se muestran resultados de los datos obtesittosldlia 1 en
sentido SwiNorte y viceversa de forma consecutiva hasta el dia 4, nos ayudaran a
identificar cudles son los tramos con mayor afluencia de personas en los distintos horarios
mencionados anteriormente, para poder identificar las paradasagoe afluencia tiene

de pasajeros dentro de cada una de las rutas con la finalidad de poder relacionar esta
informacion como es; la encuesta domiciliaria y la ficha técnica en funcion del espacio
fisico y urbano de las paradas en el trabajo de campodp#inir y disefiar las paradas
inclusivas en los puntos estratégicos.

CUADRO Il. RESULTADOS RUTA 1Y 2 SENTIDO SURNORTE

Sentido SurNorte Ruta 1 Ruta 2
Parroquias Tramos  Suben Bajan Suben Bajan

1 Magro 1 150 94 156 64

2 VicentePiedrahita

3 Juan Bautista A. 2 83 83 81 63

4 Santa Clara
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5 Emiliano Caicedo 3 51 133 35 145
6 Banife

CUADRO Ill. RESULTADOS RUTA 1Y 2 SENTIDO NORTESUR

Sentido Norte-Sur Ruta 1 Ruta 2
Parroquias Tramos Suben Bajan Suben Bajan
1 Magro
2 Vicente Piedrahita 107 56 105 37
3  Juan Bautista A.
4 Santa Clara 2 69 85 69 59
5 Emiliano _Calcedo 3 93 141 85 163
6 Banife

La mayor afluencia de personas en sentidasute (ida) de la ruta 1 que suben (ascenso)

con un total de 150 pasajeros, se encuentra en el tramo 1 de las distintas rutas, que
comprende a las parroquias Magro y Vicente Piedrahita. La mayor afluencia de lo
pasajeros que bajan (descenso), se encuentran en el tramo 3, ubicados en las parroquias
Banife y Emiliano Caicedo con un total de 133 pasajeros.

En sentido nortsur (retorno) de la ruta 1 coinciden, que la mayor afluencia de pasajeros
en el tramo 1 conn total de 107 personas, seguido del tramo 3 con 93 pasajeros, que
comprenden las parroquias Vicente Piedrahita y Magro. De las personas que realizan el
descenso la mayor afluencia de personas se encuentran en el tramo 3 de las mismas
parroquias antes meionadas Banife y Emiliano Caicedo con un total de 141 personas.

En la ruta 2 en sentido soorte (ida) también tiene mayor afluencia de pasajeros en el
tramo 1 con 156 pasajeros que suben (ascenso), que se encuentran las parroquias ya
mencionadas. En enismo sentido coinciden, que el tramo 3 existe mayor afluencia de
pasajeros que bajan (descenso) con un total de 145 pasajeros.

En sentido nortsur (regreso), la mayor afluencia de pasajeros que suben (ascenso) se
encuentra en el tramo 1 con un to@lld5 pasajeros, este tramo se encuentra ubicado en
las parroquias Vicente Piedrahita y Magro. En el mismo sentido los pasajeros que bajan
(descenso) con mayor afluencia, pertenecen al tramo 3 con un total de 163 pasajeros.

Sin desmerecer en el tramo Z2qomprenden las parroquias Santa Clara y Juan Bautista,
también existe cierto nimero de pasajeros los cuales se aproximan a los tramos 1y 3.

Resultados de encuestas domiciliarias

Las encuestas domiciliarias, se realizaron los dias 16, 17 y 18 de dgb&@19, a
distintos hogares de la cabecera cantonal de Daule, tomando en cuenta sus 6 parroquias
gue existen, segun el Departamento de Direccién de Urbanismo Avallo y Catastro del
Gobierno de la Municipalidad de Daule, estas zonas son las siguienteguiRkaBanife,

Emiliano Caicedo, Santa Clara, Juan Bautista Aguirre, Vicente Piedrahita, Magro. En
cada uno de los sectores se realizaron aproximadamente un total de 65 encuestas por
parroquias como se detalla en el siguiente cuadro:
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INSTITUTO TECKOLOGICO SUPERIOR

CUADRO IV. ENCUESTAS DOMICILIARIAS PREGUNTA t GENERO

Género
Hombres Mujeres
Parroquia 1 41 24
Parroquia 2 39 26
Parroquia 3 51 14
Parroquia 4 38 27
Parroquia 5 19 46
Parroquia 6 36 29
Total 224 166
Total 390
100%
80%
60%
40%
20%
0%
PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA TOTAL
1 2 3 4 5 6

B GENERO HOMBRES ~ m GENERO MUJERES

Figura 1. Género de la poblacion

Como se observa en el cuadro anterior aproximadamente el 60 % de las personas
encuestadas en domicilios fueron de género masculino, una cifra aproximada al género
opuesto, se puede notar la equidad de hombres y mujeres que serian incluides en es

proyecto tanto de manera directa o indirecta.

CUADRO V. ENCUESTA DOMICILIARIA PREGUNTA 2 MEDIO DE TRANSPORTE

Medio de Transporte
Vehiculo P. Transporte U. Escolar e Inst. Tricimoto  Taxi

Parroquia 1 24 20 3 17 1
Parroquia 2 15 32 2 15 1
Parroquia 3 17 29 1 16 2
Parroquia 4 22 27 1 14 1
Parroquia 5 15 32 2 15 1
Parroquia 6 12 33 5 14 1

105 173 14 91 7

TOTAL 390

De acuerdo a datos obtenidos por parte de las encuestas domiciliarias, se obtuvo que el
medio de transporte mas utilizado en el canton Daule por parte de los usuarios o pasajeros
es el transporte publico urbano con un total de 173 personas encuestgda del
transporte propio con 105 personas y las tricimotos con 91 personas que utilizan estos
vehiculos, para su transportacion diaria. Esto nos indica que el transporte urbano tiene
mayor acogida por parte de la poblacién de Daule.
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INSTITUTO TECKOLOGICO SUPERIOR

De acuerdo a lmvestigacion y levantamiento de informacién de campo, en el motivo de
viaje con mayor aceptabilidad esta el trabajo con un total de 122 personas con dicha
respuesta seguido de 77 personas las cuales indicaron que su motivo de viaje es por
compras.

CUADRO VI. ENCUESTAS DOMICILIARIAS PREGUNTA 3MOTIVO DE VIAJE

Motivo de Viaje

Trabajo Estudios Compras Ocio Tramites Salud Otros

Parroquia

° 24 7 11 10 7 3 3
Pa"‘;q”ia 30 9 13 5 2 4 2
Pa”gq”ia 21 8 9 11 8 7 1
Pa”zq“ia 15 14 14 7 4 9 2
Pa”gq”ia 13 10 12 12 8 6 4
Pa”gq“ia 19 8 18 7 6 3 6

Total 122 56 77 52 35 32 18
100%
STETLEL
0%
Trabajo  Estudios Compras Ocio Tramites Salud Otros

= PARROQUIA 1 m PARROQUIA 2 m PARROQUIA 3 m PARROQUIA 4 m PARROQUIA 5 m PARROQUIA 6

Figura 2. Encuestas domiciliaria motivo del viaje

En el cuadro, nos indica aproximadamente el 55 % de personas realizan sus viajes en la
mafiana, un 35 % en la tarde y un 10 % en horarios de la noche.

CUADRO VII . ENCUESTAS DOMICILIARIAS PREGUNTA 4 FRECUENCIA DE VIAJE

Frecuencia diaria de viajes

Mafana Tarde Noche

Parroquia 1 24 23 18
Parroquia 2 20 28 17
Parroquia 3 36 17 12
Parroquia 4 29 23 13
Parroquia 5 27 22 16
Parroquia 6 29 23 13

TOTAL 165 136 89
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En el siguiente cuadro, se presentan numero de personas con movilidad redcadta en

uno de los hogares, con un porcentaje del 45 % de personas. Indicando, en la parroquia 4
y 5, (Emiliano Caicedo y Banife) las de mayor afluencia con personas con movilidad
reducida.

CUADRO VIII.

REDUCIDA

ENCUESTAS DOMICILIARIAS PREGUNTA 6 PERSONAS CONMOVILIDAD

¢ Existen Personas con Movilidad Recudida en el Hogar?

Sl NO

Parroquia 1 24 41
Parroquia 2 26 39
Parroquia 3 28 37
Parroquia 4 37 28
Parroquia 5 35 30
Parroquia 6 17 48
TOTAL 167 223

100%
80%
60%
40%
20%

0%

1

4

PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA
2

5 6

H Existen Personas con Movilidad Recudida en el Hogar? NO

| Existen Personas con Movilidad Recudida en el Hogar? S|

Figura 3. Personas con mvoilidad reducida en el hogar

CUADRO IX. ACCESO PARA PERSONAS CON MOVILIDAD REDUCIDA EN LOS BUSES

¢ Estaria de acuerdo, que los buses y paradas tengan acceso para personas |

movilidad reducida?

SI NO
Parroquia 1 59 6
Parroquia 2 62 3
Parroquia 3 59 6
Parroquia 4 64 1
Parroquia 5 62 3
Parroquia 6 59 6
TOTAL 365 25
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100%
98%
96%
94%
92%
90%
88%
86%

PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA
1 2 3 4 5 6

m ;Estaria deacuerdo, que los buses y paradas tengan acceso para personas con movilidad reducida?
NO

| ;Estaria deacuerdo, que los buses y paradas tengan acceso para personas con movilidad reducida?
Sl

Figura 4. Acceso para personas con movilidad reducida en los buses

CUADRO X. TRAMO PARA PARADA INCLUSIVA

¢En qué tramo estaria de acuerdo que se implemente parada para personas «
movilidad reducida?

Tramol Tramo 2 Tramo 3

Parroquia 1 18 30 17
Parroquia 2 19 25 21
Parroquia 3 19 27 19
Parroquia 4 16 19 30
Parroquia 5 21 34 10
Parroquia 6 24 28 13

TOTAL 117 163 110

100%
80%
60%
40%
20%

PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA
1 2 3 4 5 6

m .En que tramo estaria descuardo que se implemente parada para personas con movilidad reducida? TRAMO 3

0%

m ,En que tramo estaria descuardo que se implemente parada para personas con movilidad reducida? TRAMO 2
m ,En que tramo estaria descuardo que se implemente parada para personas con movilidad reducida? TRAMO1

Figura 5. Tramo para la implementacion de paradas inclusivas
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CUADRO Xl. RESPETO POR TARIFA DIRERENCIADA

¢ Estaria de acuerdo con que se respete la tarifiiferenciada para las
personas con movilidad reducida?

Si No

Parroquia 1 65 0
Parroquia 2 61 4
Parroquia 3 62 3
Parroquia 4 64 1
Parroquia 5 65 0
Parroquia 6 61 4
TOTAL 378 12

100%
98%
96%
94%
92%

90%
PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA PARROQUIA
1 2 3 4 5 6

m ;Estaria deacuerdo con que se respete la tarifa dirferenciada para las personas con movilidad
reducida? NO

| ;Estaria deacuerdo con que se respete la tarifa dirferenciada para las personas con movilidad
reducida? Sl

Figura 6. Respeto por la tarifa diferenciada

Resultados de ficha técnica

Para el levantamiento de informacion de las paradas actuales, por donde los buses urbanos
realizan el ascenso y descenso de pasajeros se tomaron en consideracién las paradas por
donde actualmente realizan su reawyise presenta el siguiente formato, mismo que se
utilizé para obtener la informacion de las paradas y realizar el respectivo analisis, Si
cumplen o no las condiciones para la implementacion de paradas inclusivas.

El levantamiento de informacion en laagrgdas se realizé por cada una de las rutas en
sentido swnorte y viceversa dandonos como resultado en la Ruta 1 Magirmas, un

total de 37 paradas y en la Ruta 2 un total de 35 paradas, que actualmente los buses
urbanos respetan en la cabecera cahtim®aule.

En los siguientes cuadros, se indican los datos obtenidos en cada ruta por sentidos:
CUADRO XII. FICHA TECNICA- RUTA 1 SENTIDO NORTESUR

TECNOLOGIA
: | |
L A Y GESTION DE
JUAN BAOTISTA AGUIRRE

Responsable:
Nombre de paradero: ‘ Referencia:
Tipo de via: ‘ Hormigon: ‘Adoquin: ‘ Lastre: Tierra:
Direccion de lavia: NS
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1.8 |Cumple SI: 8
Espacio: Ancho De Le Vereda M Especificaciones : NO:13
Ancho de la 1.8 | Cumple especificaciong SI: 8 NO:
via: Largo de la vereda m : 13
Altura de la vereda de Iz
N. De carriles: via
Si | 7 Sl 5
1| ¢ Existe plataforma en la parac
Existe carril propio para el bus en la par§ No | 4 NO 16
Si | 5 . . Sl X
¢ Existen problemas de accesibilidad 1| ¢Existe sefialetica en la parag
alrededor de la parada? No | 6 NO
1
¢Las sefaleticas se encuentran en bu Ssil o9 Vertical X
estado? )
No | 2 Horizontal
¢Las sefaleticas existentes necesitar Si i ¢Las sefaleticas existente Sl 3
mantenimiento? necesitan reubicacion?
No| 8 NO 18
) 1 ¢, Se encuentra la parada ocu
¢Se encuentra la paraglsicada en un Si | 9 por vegetacion, carteles, curv S 2
tramo recto con buena visibilidad? |No | 2 etc? NO 19
1
Si | 8 Sl 17
¢La parada cuenta con iluminacion | N ¢La parada esta ubicada a 17
artificial? O | 3 de lainterseccion? NO 4
CUADRO XIl. RUTA 1; RETORNO SENTIDO SURIORTE
\
S Y GESTION DE
mm wnsmmumne
Responsable:
Nombre de paradero: ‘ Referencia:
Tipo de via: Hormigon: ‘ Adoquin: ‘ Lastre: Tierra:
Direccion de la via: 8l
1.8
m Cumple especificacione
Espacio: Ancho de le vereda : Si: 4 no: 17
Ancho de la 1.8 | Cumple especificaciong Si: 4 no:
via: Largo de la vereda m : 12
Altura de la vereda de lg
N. De carriles: via
St | 2 ¢ Existe plataforma en la Si 6
. . . N1 parada?
Existe carril propio para el busenlapargo | 4 No 10
Si| 4 . . Si 15
¢ Existen problemas de accesibilidad [N | 1| ¢Existe sefialetica en la parag
alrededor de la parada? o |2 No 2
1
¢Las sefaleticas sacuentran en buen |Si | 3 Vertical X
estado? N
o |3 Horizontal
1
¢Las sefaleticas existentes necesitar] Si | 2 ¢Jlas sefaleticas existentes| Si 4
mantenimiento? N necesitan reubicacion?
0 4 No 12
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1
Si | 5| ¢se encuentra la parada ocu| Si 2
¢ Se encuentra la parada ubicada en un t| N por vegetacion, carteles, cury
recto corbuena visibilidad? 0 1 etc? No 14
1
Si| 4 Si 3
¢La parada cuenta con iluminacion | N ¢la parada esté ubicada a 12
artificial? o |2 de la interseccion? No 13
CUADRO XIV. RUTA 2; IDA SENTIDO NORTESUR
TECNOLOGCGIA
S
;
Responsable:
Nombre de paradero: ‘ Referencia:
Tipo de via: ‘ Hormigon: ‘Adoquin: ‘ Lastre: Tierra:
Direccion de la via: N6
1.8 | Cumple especificacione|
Espacio: Ancho de le vereda m : Si: 8 no:ll
Ancho dela 1.8 | Cumple especificaciong Si: 8
via: Largo de la vereda m : no:11
Altura de la vereda de Ig
N. De carriles: via
Si| 5 Si 5
N | 1| ¢Existe plataforma en la parad
Existe carril propio para el busenlapargo | 4 No 14
Si| 3 _ _ Si 19
¢ Existerproblemas de accesibilidad [N | 1| ¢Existe sefaletica en la parag
alrededor de la parada? o | 6 No 0
1
¢ Las sefialeticas se encuentran en bu¢ Si | 8 Vertical X
estado? N
0 1 Horizontal
. o : < 1Si | 2 , R - Si 18
¢Las sefialeticas existentes necesitar ¢Las sefaleticas existente
mantenimiento? N1 necesitan reubicacion?
0 7 No 1
Si | 3| ¢Se encuentra la parada ocul Si 17
¢ Se encuentra la parada ubicad enuntry N | 1| por vegetacion, carteles, curv,
recto con buena visibilidad? o | 6 etc? No 2
Si| 4 Si 16
¢La parada cuenta con iluminacién |N | 1| ¢La parada esta ubicada a 12
artificial? o |5 de la interseccién? No 3
CUADRO XV. RUTA 2; RETORNO SENTIDO SURIORTE
TECNOLOGIA
[ EN PLANIFICACION
@ ITS | ‘ '/\ Y GESTION DE
1)L
Responsable:
Nombre de paradero: Referencia:
Tipo de via: Hormigon: Adoquin: | Lastre: Tierra:

Direccion de la via: -8
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1.8 | Cumple especificacione
Espacio: Ancho de le vereda m : Si; 4 no: 17
Ancho de la 1.8 | Cumple especificaciong Si: 4 no:
via: Largo de la vereda m : 12
Altura de la vereda de lg
N. De carriles: via
Si| 4 ¢ Existe plataforma enla |Si 6
N | 1 parada?
Existe carril propio parael busenlapargo | 2 No 10
Si| 2 ¢ Existe Sefaletica En La | Si 13
¢Existen Problemas De Accesibilidad|N | 1 Parada?
Alrededor De La Parada? 0 4 No 3
1
¢Las Sefialeticas Se Encuentran En Bu Si | 3 Vertical X
Estado? N
0 3 Horizontal
1
¢Las Sefaleticas Existentes Necesital Si | 1| ¢Las Sefialeticas Existenteg Si 2
Mantenimiento? N Necesitan Reubicacién?
o |5 No 12
1
Si | 4] ¢Se Encuentra La Parada Oc{ Si 4
¢Se Encuentra La Parada Ubicada En | N Por Vegetacion, Carteles,
Tramo Recto Con Buena Visibilidad? | o 2 Curva, Etc? No 12
1
Si| 2 Si 2
¢LaParada Cuenta Con lluminacién | N ¢La Parada Esta Ubicada A
Artificial? 0 4 12m De La Interseccion? | No 14

Resultados del disefio técnico y presupuesto de las paradas inclusivas

En la siguiente cuadro se muestran resultados obtenidos acerca de estudios similares de
paradas inclusivas, en relacién al presupuesto, se puede ajustar a cambios econémicos en

su obra civil y mantenimiento, que sea factible para la implementacion.

CUADRO XVI. PRESUPUESTO DE PARADA INCLUSIVA

Tipo Refugio acera de 2,50
Rubro Descripcion Unidad Cantidad Precio Total
Obra civil
1 Estructura En Acero 00 551,41 10,13 5.585,78
Inoxidable
2 Estructura Metalica (Placa: 00 38,00 206 112,48
Del Dado)
3 Estructura Galvanizada 00 5.04 418 21,07
(Pernos)
Excavacion Y Relleno Pare
4 Estructuras (Manual) a 2,00 12,14 24,28
(Inc.Desal.)
Acero De Refuerzo En .
5 Barras F'y=4200 Kg7cm2 Q°Q 100,00 1,95 195,00
Horm.Estruct.Cem.Portl.€l
6 B F'c=240 Kg/Cm2 a 1,00 216,59 216,59

(Inc.Enc.Curad)
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INSTITUTO TECKOLOGICO SUPERIOR

Plancha De Aluminio De 6

7 a 3,00 62,10 186,30
Mm(Bancas)
Plancha De Aluminio De 2 .
8 Mm (Cubierta) a 8,00 33,75 270,00
9 Plancha De Aluminio De 4 3 2.00 43.20 86.40
Mm(Marcos)
10 Vidrio Templado De 10mm a 5,00 89,10 445,50
Replantillo F'c=140 .
11 Kg7cm2.E=8 Cm a 3,00 10,81 32,43
TOTAL 7.175,83

CUADRO XVII. PRESUPUESTO DE SENALETICA DE PARADAS INCLUSIVAS

Presupuesto de sefaléticas para paradalusivas

Dimenciones Cantidad Costouni.$ Costo total $
(mm)
600x450 28 108,43 3036,04
PARADA
“ 600x450 28 108,44 3036,32
Rampa Accesible
TOTAL 6072,36

CUADRO XVIII. COSTO DE MANTENIMIENTO DE LA PARADA INCLUSIVA

Mantenimiento $200.00
Energia eléctrica $300.00
Imprevistos $145.00
Administracion $150.00
TOTAL $795,00
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JUAN BAUTISTA AGUIRRE

VISTA3D
Poryecto :
Propuesta de Modelo
de Paradas Inclusivas
_ ) para Personas con
. - Movilidad Reducida en la
3 | ' | Cabecera Cantonal de Daule
| B
- — = = Senalética:
PARADA DE BUS
San Antonio
Norte Il sector
VISTA LATERAL Ueicagidn
Provincia: Guayas
—— Canton: Daule
VISTA FRONTAL =
3
7 Septiembre 2019
@ Escala:
I Ty T 100

Disefiado por :

KAREN CEDENO FERNANDEZ

Figura 7. Disefio de Parada Inclusiva
Fuentes:
T Nte Inen 2292 (Paradas De Transporte, Requisitos)
1 Nte Inen 2243 (Vias De Circulacién Peatonal)
9 Nte Inen 2854 (Sefializacién En Pisos Y Planos Hapticos)
1 Nte Inen 2205 (Vehiculos Automotores, Bus Urbano Requisito
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En lafigura 7,se presenta un modelo de disefio de las paradas inclusivas, donde se
consideran varios parametros, en relacion a las Normas: INEN 2292, acerca de las
medidas y requisitos a cumplir de las paradas de buses de transporte publico incluyendo
las paradas paragsonas con movilidad reducida; Norma INEN 2243, donde se menciona
acerca de las vias de circulacion peatonal, para personas en general incluyendo a usuarios
con discapacidad; Norma INEN 2854 hace referencia acerca de los pisos y planos
Hapticos y finalmete la norma INEN 2205, que se refiere a los vehiculos, automotores

de los buses urbanos los requisitos que debe cumplir para su circulacion.

Analisis de Resultados
Andlisis de resultados de aforos de ascenso y descenso

En las siguientes tablas se nmasin el total de pasajeros por dia, que se obtuvieron en el
levantamiento de informacioén, tomando en cuenta los resultados obtenidos de los aforos
de ascenso y descenso en las tablas anteriores:

CUADRO XIX . PASAJEROS POR DIA, RUTA 1 DIA 1

Pasajeros Por Dia (1)

Ruta 1 Sur-Norte Norte- Sur
Mafana 46 33
Medio Dia 51 40
Tarde 39 52
Sub Total 136 125
Total 261

CUADRO XX. PASAJEROS POR DIA, RUTA 1DIA 2

Pasajeros por dia (2)

Ruta 1 Sur-Norte Norte- Sur
M 79 42
Md 50 49
T 35 53
Subtotal 164 144
Total 308

En cuanto a las paradas que conforman la calle Juan Ledn Mera (Medical Center) y de
la calle Justo Torres cercano al crossfit, tienen mayor afluencia de pasajeros en horarios
de la mafana y cuentan con las medtdasicas que se han tomado en cuenta para este
estudio, las paradas mencionadas corresponden a las parroquias 1y 2 (Banife y Emiliano
Caicedo).

CUADRO XXI. PASAJEROS POR DIiA, RUTA 2 DIA 3

Pasajeros por dia (3)

Ruta 2 Sur-Norte Norte- Sur
Mafana 65 43
Medio dia 53 70
Tarde 33 33
Sub total 151 146
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Total 297

CUADRO XXII. PASAJEROS POR DIA, RUTA 2 DIA 4

Pasajeros por dia (4)

Ruta 2 Sur-Norte Norte- Sur
Mafana 48 35
Medio dia 45 48
Tarde 28 30
Sub total 121 113
Total 234

Como se observa en lasiadros 20, 21, 22 y 32 el volumen de pasajeros varia en
cantidades minimas lo que indica que en horas pico existe una constancia y dichos valores
serian usuarios como beneficiados indirectos en el estudio.

Andlisis de encuestas domiciliarias

En la Tabla 2 se muestran datos de manera generalizada, dando a conocer resultados en
funcién a la muestra de la tabla 2, se tomé en consideraciéon que fueron 390 personas para
el estudio, 179 personas utilizan con mayor frecuencia el transporte publico urbano, las
personas se trasladan mayormente en la mafiana, por motivos de trabajo y compras, de
este grupo de personas existen un total de 167 con movilidad reducida dentro de cada
hogar, aproximadamente un 40 % dentro de la poblacién que se tuvo como estudio.

CUADRO XXIIl. ANALISIS DE ENCUESTAS DOMICILIARIAS

TECNOLOGIA
@ 5 | ‘ l / \
L e Y GESTION DE
Encuestas De Origen Destino Y Preferencia
Noimbre De Encuestador | FECHA: | 16/8/2019
Secto Banife, Emiliano Caicedo, Santa Clara,
r: Juan B,Vicentep, Magro NUMERO DE ENCUESTA 390
Gene 22
ro: Masculino | 5] Femenino 165| EDAD:
Orige
n:
Egstl Motivo de Viaje Frecuencia diaria de viajes
12
Medio de Transporte Trabajo 2 En el dia
10 56
Vehiculo Propio 3 Estudios Horario: N 165
17 77
Transporte Urbanq 9 Compras T| 136
Escolar e 52 N
Institucional 14 Ocio/Diversion 89
Trici
moto 91 Tramites 35
Taxi 7 Salud 32
Otros 18
2 =69 3 =104 4
Miembros de la Familig 5 =73 +5=91
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Existen Personas cdiovilidad Recudida en el Si: 167

Hogar? No: 224
¢ Estaria deacuerdo, que los buses y paradas tengq 36
acceso para personas con movilidad reducida? Si: 5
No
: 26
¢En que tramestaria descuardo que se implementd 1: 116 2
parada para personas con movilidad reducida? 163 3:115

¢ Estaria deacuerdo con que se respete la tarif
dirferenciada para las personas con movilidad Si: 378
reducida? No:12

Andlisis de los resultados de la ficha técnica

A continuacion se presenta un mapa de las rutas, de se inici6 del plan piloto con los buses
urbanos LojasTrans, actualmente desde el 2017 sigue estando vigente:

En el plan piloto se identificaron 18 paradas, en el estudio y levantamientordeacion

de campo realizado actualmente se han notado 16 paradas en senhdot&Sde la

Ruta 1, tomando en consideracion estas paradas actuales para el estudio de las fichas
técnicas, son 4 paradas que cumplen con los requisitos para la implebmeseguaradas
inclusivas, son: Calle Juan Leon Mera (Medical Center) y Calle Justo Torres (Crossfit).
Las paradas mencionadas se encuentran ubicadas en la parroquia 1(Banife),
correspondiente al tramo 3.

" FINDE

RUTA

PLAN PILOTO DE TRANPORTE PUBLICO °)
URBANO EN EL CANTON DAULE e

INICIO DE
RUTA “

Figura 8. Mapa de Daule, Ruta 1 Sentido Sur-Norte

En lafigura 9se muestra un mapa de la Ruta 1 en sentido-soriele las 16 paradas que
estan identificadas por el plan piloto, en este presente estudio y levantamiento de
informacion fueron 21 paradas que se identificaron, siendo 8 que cumplen con los
parametros tégcos para su respectiva implementacion, las paradas que cumplen con las
especificaciones solo se instalarian con la infraestructura y sefalética 2, son: Calle Justo
Torres(Crossfit) y Calle Juan Leon Mera (Medical Center), ubicados en la parroquia 1y
5. Las 6 restantes solamente se implementaria o realizaria mantenimiento de sefialética
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vertical, ubicadas en: Colegio Galo Plaza, Colegio Julio Carchi, Parque Marianita,
Colegio Juan Bautista Aguirre, y en la calle Vicente Piedrahita cercano a la Gasolinera
y en el colegio Riveras del Daule. Estarian ubicadas en las parroquias, 1, 2, 3y 5 del
canton Daule.

PLAN PILOTO DE TRANPORTE PUBLICO
URBANO EN EL CANTON DAULE

RUTA 1 RETORNO DESDE ANIMAS 5eS
SENTIDO NORTE - SUR ~

FIN DE
RUTA

Figura 9. Mapa de Daule Rutal Sentido Norte-Sur

En la figura 10, indica la Ruta 2 en sentido-Sorte, en elevantamiento de informacion

se identificaron 16 paradas que actualmente los buses urbanos realizan sus paradas
respectivas las cuales 2, cumplen los requisitos para la implementacion de paradas
inclusivas: Calle Juan Ledn Mera (Medical Center) y Callepbén Benitez (El portal

de los Caicedo), estan ubicadas en la parroquia 5 y 2 ubicadas en el tramo 1y 3.

g r~ ok

RUTA

PLAN PILOTO DE TRANPORTE PUBLICO ¥
URBANO EN EL CANTON DAULE

RUTA 2 SALIDA DESDE MAGRO
SENTIDO SUR - NORTE

NICHIO DE
RUTA “

Figura 10. Mapa de Daule Ruta 2 Sentido Sur- Norte

Se determinaron 19 paradas dentro de la ruta 2 en sentidesugrieediante el estudio

y levantamiento de informacion, cumplen con los requisitos para las paradas inclusivas
son 8 paradas, de estas son 2 que cumplen con los parametros técnicos: Gkotro Me
Municipal, y cercana al colegio José Luis Tamayo correspondientes a las parroquias 2 y
5.

Las 6 restantes requieren de mantenimiento de sefialética vertical que también formarian

parte de las paradas inclusivas, ubicados en: E48 Recinto Animag, tngtit i Juan Baut
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INSTITUTO TECKOLOGICO SUPERIOR

Aguirreo, Colegio AJuan Bautista Aguirreo,
Vicente Piedrahita (Cercano a la gasolinera) y Colegio Riveras del Daule. Pertenecen a
las parroquias 1, 3y 5; en los tramos 1,2 y 3 del cantén.

Enla siguiente tabla 34 se detalla las paradas inclusivas que se implementarian dentro de

la cabecera cantonal de Daule, por Rutas dando como resultado un total de 28 paradas en
total.

PLAN PILOTO DE TRANPORTE PUBLICO
URBANO EN EL CANTON DAULE

RUTA 2 - RETORNO DESDE ANIMAS
SENTIDO NORTE - SUR

FIN DE
RUTA “

Figura 11. Mapa de Daule Ruta 2 Sentido Norte-Sur

CUADRO XXIV. ESUMEN DE PARADAS INCLUSIVAS A IMPLEMENTAR

Paradas Mantenimiento de . Total de
) L Implementacion

existentes sefalizaciéon paradas
Ruta 1 sn 16 4 2 6
Ruta 1 n-s 21 8 2 10
Ruta 2 sn 16 1 1 2
Ruta 2 n-s 19 8 2 10
Total de paradas inclusivas 28

Andlisis de disefio técnico y presupuesto

El siguiente presupuesto se ha realizado en base a proyectos similares, con valores de
sefaléticas de fuente oficial ATM Centro Guayas EP.

CUADRO XXV . PRESUPUESTO FINAL

Presupuesto Final

Cantidad Precio Valor T
Obra Civil 7 7175,83 50230,81
Sefalizacion 28 108,43 3036,04
Mantenimiento 14 745 10430
Total 63696,85
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Disefiofinal de paradas inclusivas

El modelo que se presentaantinuacion cuenta con medidas basadas en las normas NTE
INEN 2292 (Paradas De Transporte, Requisitos), NTE INEN 2243 (Vias De Circulacion
Peatonal), NTE INEN 2854 (Sefalizacion En Pisos y Planos Hapticos)NTE INEN 2205
(Vehiculos Automotores, Bus Urban@guisito).

l'

.--------

Figura 12. Disefio Final de Parada Inclusiva

Fuentes:

1 (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion INEN 2292, 2QBGCESIBLIDAD DE LAS PERSONAS AL
MEDIO FiSICO TERMINALES, ESTACIONES Y PARADAS DE TRANSPORTE REQUISITOS)

1 (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion INEN 2243, 2Q26}CESIBILIDAD DE LAS PERSONAS
CON DISCAPACIDAD YMOVILIDAD REDUCIDA AL MEDIO FiSICO. VIAS DE CIRCULACION
PEATONAL)

1 (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion INEN 2245, 2Q28}CESIBILIDAD DE LAS PERSONAS
AL MEDIO FiSICO. RAMPAS).

1 (Servicio Ecuatoriano d&lormalizacion INEN 2205, 2012)VEHICULOS AUTOMOTORES, BUS
URBANO REQUISITO)
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CONCLUSIONES

El levantamiento de informacion que se realizd con aforos de pasajeros de ascenso y
descenso se dio a conocer un total estimado de personasagaenente utilizan el
transporte publico urbano, siendo estos pasajeros, usuarios de manera indirecta de los
paraderos inclusivos a los que se sumaria el 40% de la muestra considerada como
personas con movilidad reducida, que serian beneficiarios afirest porcentaje de
usuarios con esta discapacidad, se lo obtuvo mediante encuestas domiciliarias que fueron
realizadas a cada personas por hogar.

La mayoria de las paradas actuales no cuentan con un espacio fisico adecuado para poder
implementarse una peda inclusiva, se debe a la infraestructura de las calles, que no
permitirian el correcto funcionamiento de las mismas, por esta razén fueron 7 las paradas
existentes que se haria esta implementacién. Ruta 1 sentitn@ercalle Juan Ledn

Mera (MedichCenter) y calle Justo Torres (Crossfit), ubicados en las parroquias 5y 1.
Ruta 1 sentido NortSur: Calle Juan Ledn Mera (Medical Center) y calle Justo Torres
(Crossfit), ubicados en la parroquias 5 y 1. Ruta 2 sentiddN8ue: Calle Juan Ledn

Mera (Medical Center) y calle Leopoldo Benitez (El portal de los Caicedo), ubicados en

las parroquias 5 y Ruta 2 sentido Nort8ur: Centro Medico Municipal, y Cercana al
colegio José Luis Tamayo. Ubicados en las parroquias 2 y 5.

El disefio que spresentd se basé en las Normar INEM, mediante este reglamento y el
levantamiento de informacion (Ficha técnica) se obtuvo el disefio de las paradas
inclusivas. Se propone en el siguiente proyecto un total de 28 paradas inclusivas, entre
ellas 21 serian d®mantenimiento y adecuacion para las mismas, y 7 con implementacion
completa, con un presupuesto total de 63696,85 $ (délares americanos).
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